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%rfjcken werden seit Jahrtausenden von Menschen gebaut um Hindernisse auf dem Wege
von einem Ort zum anderen sicher zu (iberwinden.

Die Bauausfiihrungen sind verschieden, ebenso das Material. Mdgen Anfangs einfache
Baumstdamme den Urmenschen nutzten um kleine Filisse oder Schiuchten zu liberqueren
lernte man stabile Briicken aus Holz oder Feldsteinen zu bauen.

In Mihiwand wurde beim Ausbau der Talstrake eine neue Briicke iber die Goltzsch gebaut,
um die alte aus Natursteinen gebaute , die sogenannte Egersche Briicke , als Baudenkmal zu

erhalten!

Bei uns in WeiRensand dirfte die Briicke tber die Goltzsch bei der Mithle wohl die alteste im
Gemeindebereich sein. :

Urspriinglich fiihrte die alte Strae von Treuen kommend durch eine seichte Stelle (Furt) der -
Goltzsch weiter nach Schneidenbach und Reichenbach. Um auch bei héheren Wasserstand
eine Durchfahrt fiir die Gespanne zu ermdglichen, wurde eine Holzbriicke gebaut, wann, das
ist nicht (iberliefert. Nachweisbar ist aber das noch 1646 ein Briickenzoll erhoben wurde.

In Bauarchiven muf3 noch versucht werden den Bautermin der heutigen Briickenkonstruktion
mit dem gemauerten Mittelpfeiler zu ermitteln. Nach wie vor ist diese Briicke die wichtigste
Nahtstelle zwischen den beiden Ortsteilen und der Stra®e nach Reichenbach, Mylau und
Lengenfeld.

Das spiirten alle Einwohner wahrend des Baues der Briicke iiber den Miihigraben in den
Sommer- und Herbstmonaten 2006!

Mit dem Bau der ersten Ortswasserleitung 1925 fithrte die Wasserleitung unter der Briicke
nach KleinweiRensand. Da diese Leitung auch die Eisenbahntrasse querte, musste die
Gemeinde jahrlich 5-RM an die Bahn bezahlen.
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Anschlieend an die Gdltzschbriicke bei der Lenken Miihle und dem ehem. Bahndamm fihrt
eine kleine Briicke (iber den alten Miihigraben. Wegen Schadstellen war die Fahrbahn langere
Zeit eingeengt. Ab Juli 2006 begannen durch die Fa. Morgner Bau aus Lichtenau grund-
legende Sanierungen. Der Durchla® wird betoniert und das Abwasser aus dem Offentlichen
Kanalsystem wird nicht mehr in den Muhigraben sondern direkt in die Goltzsch geleitet.

Die Kosten sollen 125000 Euro betragen. -

Zeitgleich plant Herr Hans-Jorg Lenk den alten Miihigraben wieder zu restaurieren und die

Wasserzufuhr zur Miihle zu ermoglichen.

Ein aiter Weg von Wolfspfiitz nach Weidensand fithrte auch (ber die Briicke bei der alten
Papierfabrik. Man kénnte davon ausgehen das diese Briicke (iber die Goltzsch vorrangig far
die Gutertransporte der Papier-, bzw. Textilfabrik schon im 18. Jahrhundert diente, denn in
einer Ratssitzung um 1880 wird der Fabrikbesitzer angesprochen, notwendige Reparaturen
durchfithren zu lassen. Es wird damals mit darauf hingewiesen, dass die notwendigen Aus-
besserungsarbeiten auch im Interresse der Wolfspfiitzer Schiiler liege die auf ihrem Schulweg
diese Briicke benutzen. Die wahrscheinliche damalige Holzbauweise wurde 1926 durch eine
Betonbriicke ersetzt. Im Laufe der Jahre gab es aber immer stérkere Belastungen die zu
Schaden fiihrten, So z.B. durch Traktoren und schweren LKW. Auch die mehrfachen Hoch-
wasser strapazierten das Bauwerk. Dank staatlicher Fordermittel konnte ab 2004 die Briicke
vollkommen neu gebaut und ab 29.Juni 2005 fiir den Fahrverkehr freigegeben werden.

Die gréRte Briicke in unserem Gemeindebereich ist die Autobahnbriicke. Uber fiinf Bogen mit
je einer lichten Weite 50.5m fiihrt die Autobahn A72 von Ost- nach Westsachsen und Bayern

(Hof) tiber die Goltzsch.
In den bisherigen Chronikblattern ist schon wesentliches (iber den Bau, der Teilsprengung

1945, dem Todesmarsch jidischer Frauen aus dem KZ GroR Rosen, Nebenlager Schiesirsee,
den vielen Verkehrsunfalien und des grundhaften Ausbaues auf insgesamt sechs Fahrspuren

ausgesagt worden.
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Betrachten wir mal einige Fakten der Geschichte der Autobahn.

Die Autoren Gruber und Schiitz haben in dem Buch ,Mythos Reichsautobahn“ (Verlag
Weltbild) interessantes aufgezeichnet. Ebenso im Buch ,.Geschichte der Reichsautobahn

Chemnitz-Hof* von Gero Fehlhauer.

Nach dem Machtantritt von Hitler 1933 begann die Vorbereitung zum Bau des Netzes der
Reichsautobahn in Deutschland. Mit groRen propagandistischen Aufwand wurde von den
»otralRen des Flihrers™ berichtet. Mit den neuen Autobahnen sollte ein monumentales Zeichen
als Garant von der GroRe, Stabilitat und Dauer des Nazisystems zeugen. Aber der Gedanke
der ,,Nur-Auto-Strafben* war schon eher aufgekommen. Bereits 1926 gab es gut ausgearbeitete
Plane zum Bau einer Autobahn von Hamburg - Frankfurt/M — Basel und Miinchen — Leipzig
— Berlin. Bereits 1921 wurde die Avus in Berlin eingeweiht.

Bis Mitte 1934 begann der Bau der Reichsautobahn an 15 Orten in Deutschland gleichzeitig.
Der Lohn der Arbeiter betrug im Schnitt 0,50 Reichspfennig]!

Sehr oft wurde die Meinung vertreten das mit dem Bau die Arbeitslosigkeit (iberwunden wurde
oder das militarische Zielstellungen vorrangig waren. Beide Argumente treffen nur wenig zu.
Die Eingestellten Arbeitskrafte entsprachen nur ca. 3% der Arbeitslosen. Militarisch wurde die
Autobahn fast nicht genutzt. Die Heeresleitung zog Truppen- und Materialbewegungen auf der

Eisenbahn vor.

Mit dem Bau der Autobahnbriicke entstand als notwendiger Folgebau die Bauernbriicke. Sie
ermoglichte den Bauern und Waldbesitzern den Zugang zu ihren Flachen. Mit dem Ausbau
bzw. Rekonstruktion der Autobahnbriicke (Verbreiterte Fahrspur) musste die alte Briicke total
abgerissen werden. An der selben Stelle wurde eine neue moderne Briicke gebatit.
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Die wirtschaftliche Bedeutung dieser Autobahniiberfiihrung ist zwar geringer geworden aber flr
Spazierganger doch von Vorteil. Auf der anderen Seite der Autobahnbriicke befindet sich eine
Unterfiihrung der Fahrbahn. Die alte Strake beim ehem. Gut Hummel fiihrt nach Schneiden-

bach und unterquert dabei die Autobahn.

Unser Dorfbild hat mit der neuen Holzbriicke (iber die Goltzsch beim ehemaligen Bahnhof
eine Aufwertung erhalten. Dazu wurde mit der neuen Buswendeschleife und den gut ge-
stalteten Anlagen ein schones Umfeld geschaffen. Erinnert sei daran, dafs mit dem Abbau der
Gleisanlagen im Jahr 1968 auch die Eisenbahnbriicke demontiert wurde. Jahrelang zeugten
nur die Mauerreste von der fritheren Eisenbahnromantik!

Bereits vor Jahren tauchte der Gedanke auf, den alten Bahndamm fiir einen Radfahr- und
Spazierweg zu nutzen. Mangels finanzieller und materieller Mittel blieb es bei der Wunsch-
vorstellung. Erst 2002 wurde durch die Stadt Lengenfeld und mit Férdermittel der Ausbau des
Weges auch im Abschnitt Weikensand begonnen. Eine besonders anziechende Wegstrecke des
neuen Rad- und Wanderweges, von Mylau durch das schéne Goltzschtal bis nach Lengenfeld,

verlauft durch Weilkensand.
Mittelpunkt ist dabei die Holzbriicke tiber die Goltzsch.

Viele Zuschauer verfolgten am 16 Oktober 2002 das Einsetzen der vorgefertigten Briicke mit
Hilfe eines grofen Autokranes. Das Gewicht der Briicke betragt ca. 18Tonnen.

Ab Marz 2003 begannen dann die Arbeiten entsprechend des Forderprogrammes zum

Grundhaften Ausbau der Buswendeschleife einschlieilich der Anlagen. Die Fertigstellung
erfolgte im Juli 2003. Die alte Buswarte am Denkmal ist damit aufder Dienst gestellt und

abgebaut.

Viele Biirger nutzen heute diesen schonen Weg zu Ausfligen per Rad oder zu Fuf®
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Neben den bisher genannten Briicken gibt es aber noch eine Reihe Straken- und Wege-
durchldsse in unserem Gebiet.

Die wichtigsten waren:

- Der Durchlal des Lohebaches durch die Talstrake zur Goltzsch bei der Pappenstampf.
Im Zuge des Baus der Zentralwasserleitung von Treuen nach Reichenbach ordentlich
ausgebaut.

- Qleich zweimal kreuzt der Larchenbach FahrstraRen ehe er von der Wilhelms-
hoéhe/Treuen beim Sportplatz in die Goltzsch miindet. Einmal durch die Hartmanns-
griiner Strae und zum anderen durch den Forsthausweg beim Sportplatz. Hier wird er
etwas angestaut und dient der Feuerwehr als Loschwasserstelle. Zur Sicherung vor
Unfallen wurde von Herrn Berndt beiderseitig Geldnder angebracht.

Nach diesen Darstellungen zu den Briicken in unserem Ortsteil Weikensand kénnen wir mit
Zufriedenheit feststellen, dass alle diese Objekte in den letzten Jahren ordentlich instand-
gesetzt wurden und noch viele Jahre ihre Aufgabe erflllen werden.
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